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| 1989 & stato I'anno dei
maxi: infatti, oltre alla
Whitbread Round The
World Race che ne ha vi-
sti ben diciassette schie-
rati sulla linea di partenza, anche il
circuto ICAYAsiésvoltoin Europa
in tre manche rispettivamente a
Palma di Maiorca, Porto Cervo e
St. Tropez.

Longobarba, 'imbarcazione del fi-
nanziere milanese Gianni Varasi,
ha dominato tutte e tre le serie: in
questo spazio Lorenzo Bortolotti,
lo skipper e Bruce Farr, il progetti-
sta vi illustrano quale & stata la
strada che hanno seguito nel por-
tare avanti il programma.

LO SKIPPER

Longobarda rappresenta fin dall'i-
nizio del progetto una scelta radi-
cale nella realizzazione di nuovo
maxi sia per quanto riguarda il
progettista che la costruzione: in-
fatti fino ad oggi il monopolio in
questa classe era detenuto da
German Frers e aver optato per
Bruce Farr rappresenta una preci-
savolonta di costruire un'imbarca-
zione in maniera totalmente inno-
vativa spingendo I'uso di materiali
compositi e tecnologie utilizzate
nell'industriaaeronauticafinora
mai raggiunte.

Altra scelta importante é stata
quella di voler realizzare la barca
completamente in Italia e di avere
di conseguenza il controllo diretto
di ogni fase organizzativa e della
costruzione: l'incarico & stato affi-
dato alla S.A.l. Ambrosini per I'e-
sperienza maturata nella realizza-
zione del «Moro di Venezia» ed
«Emeraude», oltre alle varie «Az-
Zurra»,

Lafilosofia sequita & stata quelladi
un forte team che lavorasse fin dal-
le origini atempo pieno sulle diver-
searee diintervento coinvolgendo
le persone dellequipaggio e altri
personaggi-chiave, a partire dalla
costruzione della barca e conti-
nuando nel lavoro di messa punto:
John Marshall in veste di supervi-
sore dei test in vasca, dello studioe

y 4

dell'ottimizzazione di tutte le strut-
ture in composito e dell'analisi dei
VPP teorici della barca; Guido Ca-
valazzi della North Sails Italia per
seguire tutto il programma vele
coordinandone la produzione in-
sieme a Mike Schreiber e Mike
Toppae lostesso Bruce Farr perla
realizzazione di tutti gli studi, siaa
livello di prove in vasca che nella
galleria del vento, durante le fasi di
lavorazione e di messa a punto del
progetto. Anche Matteo Plazzi, che
a livello sportivo € il navigatore, &
stato fin dall'inizio coinvolto nelle
scelte e nella direzione del proget-
to per quanto riguarda glistudie le
prove simulate con VPP, l'ottimiz-
zazione dell'analisi e 1a ricerca con
il computer.

L'organizzazione di questo proget-
to & molto simile a quella di una
campagna di Coppa America indi-
viduando nella realizzazione della
barca le precise responsabilita dei
vari leader e permettendo ['ottimiz-
zazione dei tempi di costruzione e
di messa a punto.

L'analisi delle condizioni predomi-
nanti durante il campionato del
mondo che quest'anno si corre in
Mediterraneo con percorsi preva-
lentemente di triangolo olimpico
ha portato ad avere una barca con
caratteristiche enfatizzate perla
bolina e con una notevole spintadi
raddrizzamento. La qualita della
costruzione permette di aveve una
barca con un dislocamento, una
velatura e un momento raddrizzan-
te particolarmente favorevoli in un
range compreso frai5ei 18 nodidi
vento reale, condizioni che sono
tipiche dei campi di regata di Pal-
ma di Maiorca e di Porto Cervo.

Fondamentalmente le aree di
maggior intervento sono state la
scelta della costruzione in compo-
sito, la ricerca sulle prove in vasca
e l'ottimizzazione delle appendici
attraverso i «wind tunnel test» e lo
sviluppo delle vele partendo dai
modelli originali del Moro di Vene-
zia dello scorso anno durante il
campionato del mondo a S. Fran-
cisco. Inoltre un importante lavoro

di coordinamento é stato svolto tra
Matteo Plazzi, me e Bruce Farrcon
lintento di ottimizzare le predizioni
delle condizioni meteo nelle mani-
festazioni pit importanti della sta-
gione adatte a simulare il migliore
assetto della barca durante le di-
verse serie di regate. La scelta del-
I'armo frazionato ¢ stata obbligata
per il tipo di carena molto lunga
potendo sfruttare, attraverso il
nuovo regolamento e le caratteri-
stiche IOR, una maggiore quantita
di superficie velica, soprattutto con
unincremento della randa a favore
del triangolo di prua.
Laselezione dell'equipaggio ha
rappresentato una fase del lavoro
di organizzazione molto importan-
te poiché si & potuto contare sulla
presenza dei migliori elementi del-
le due campagne di Coppa Ameri-
ca, sia dallequipaggio di Azzurra
che da quello di ltalia, con l'inse-
rimento di un certo numero di ele-
menti stranieri quali John Ber-
trand, John Marshall e Mike Toppa
e di alcuni altri uomini che sicura-
mente hanno apportato la loro no-
tevole esperienza nella messa a
punto e nell'ottimizzazione delle
prestazioni della barca fino dalle
sue prime uscite in mare.

Con lo stesso spirito e organizza-
zione adottati con i 12 metri & stato
impostato il programma di allena-

menti dedicando molte ore alle
prove in mare per potere far rende-
re al massimo il brevissimo tempo
che ha separato il varo dall'inizio
delle prime regate a Palma di
Maiorca.

Dopo la settimana di regate alle
Baleari il programma sportivo &
proseguito con allenamenti quasi
full time a Porto Cervo e a St.Tro-
pez per poter valutare diverse mo-
difiche nel trim della barca fra una
fase e I'altra.

Altro punto importante e rappre-
sentato dall'organizzazione e dal-
I'efficienza di un team a terra per
gestire ogni modifica e ogni assi-
stenza: il team é stato scelto all'in-
terno di un gruppo gia collaudato
di persone coinvolte nell'assisten-
za inshore delle precedenti cam-
pagne di Coppa America e ha avu-
to un ulteriore collaudo durante gli
ultimi mesi in cui si & lavorato alla
preparazione e all'installazione
delle attrezzature in cantiere. Un
buon aiuto é stato dato dal coin-
volgimento di personaggi, quali
Adam Ostenfeld, nella messa a
punto dell'attrezzatura di coperta
grazie alla sua esperienza condot-
tasui pit recenti maxi qualiil Moro
di Venezia, Emeraude e altri della
generazione piu recente.
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